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Yttrande 6ver promemoria om forordningen om stod till regionala
elektrifieringspiloter for tunga transporter

Transportforetagen ar bransch- och arbetsgivarorganisationen for transportnaringen, inklusive
motor- och petroleumbranscherna. I vira sju férbund finns drygt 9 550 medlemsforetag med
tillsammans drygt 200 000 anstillda. Det gor Transportféretagen till den frimsta
samlingspunkten for foretagen i transportnaringen 1 Sverige.

Vi har erbjudits yttra oss i rubricerat drende och vill dirfér anféra féljande.

Om forslaget

Forordningen innehaller bestimmelser om det statliga stodet till de regionala
elektrifieringspiloterna fér tunga godstransporter pa vig. Stodet ska ga till regionala
elektrifieringspiloter med ladd- eller tankinfrastruktur for eldrivna tunga fordon.
Laddinfrastrukturen ska vara 6ppen och transparent tillganglig. Syftet ar att elektrifiera tunga
vagtransporter inom de mest trafikerade omradena och dven tankinfrastruktur for vitgas ingar i
satsningen.

Transportforetagens synpunkter

Transportforetagen vilkomnar stodet. En massiv elektrifiering av transportsektorn ar nédvindig
for att na klimatmalen. Utmaningen vi har framf6r oss dr gigantisk. For att fa perspektiv pa vad
det innebar att pa 20-30 ar elektrifiera vigtrafiken och delar av flyget kan det vara bra att erinra
sig att den satsning som inleddes i borjan av 1980-talet i syfte att reducera avgasnivaerna fran
biltrafiken och att reducera den specifika drivmedelsférbrukningen dnnu 40 ar senare inte ar helt
slutford.

Pa personbilssidan gar utvecklingen nu snabbt mot en 6kande elektrifiering. Andelen laddbara
fordon av nyregistreringarna Okar stadigt och de allra flesta fordonstillverkare har laddbara
personbilar pa produktprogrammet.

For den tunga sidan gar utvecklingen av forklarliga skil langsammare. For att skynda pa
utvecklingen krivs det omfattande satsningar fran det offentliga, bade i laddinfrastruktur och f6r
att garantera elforsorjningen. Transportféretagen anser ocksa att det behover Gvervigas
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kraftigare incitament fOr att 6verga till eldrivna lastbilar. En lastbil i eldrivet utférande kostar 4
ginger s mycket som en motsvarande med férbrinningsmotor. Aven om driftskostnaderna for
en eldriven lastbil kan vara ligre dn f6r en med dieselmotor sa utgor investeringskostnaden en
betydande troskel for en mer omfattande elektrifiering av de tunga transporterna.

For en snabbare elektrifiering av den tunga trafiken behover stod till bade investeringar i fordon
och laddinfrastruktur byggas ut. Stédet till laddinfrastruktur behéver kompletteras med stod till
fordon som ir i den storleksordning att elektrifierade lastbilar far en totalkostnad som idr 1 paritet
med dieselfordon. Man behéver hir ta med att kostnaden for snabbladdning dr betydligt hégre
an for s k laingsamladdning. Ska en lastbil kunna laddas 6ver lunchen eller vid en omlastning
kommer snabbladdning att beh6vas och driftskostnaden for fordonet blir da betydligt hogre an
om endast lingsamladdning (tex nattetid) anvinds. Kalkylen f6r elektrifierade lastbilar och dess
laddning maste vara attraktiv om ett brett inférande av elektrifierade lastbilar skall komma till
stand. Det finns skal att rikta blickarna mot Tyskland och det tyska stédet som ticker upp till 80
% av merkostnaden for en eldriven lastbil jimfort med en med férbranningsmotor i senaste
Euroklassen. Stédet riktas dven till laddinfrastruktur f6r vilken man kan fa 80 % av
investeringskostnaden tickt. Den klimatpremie som idag hanteras av Energimyndigheten medger
ett bidrag pa 20 % av inkopspriset vilket séllan torde tacka

60 — 80 % av merkostnaden.

Regeringen gor ritt bedomning att elektrifieringen av de tunga transporterna kommer att ske
forst i de lokala och regionala transporterna. Sju av 10 lastbilstransporter har sin start- och
slutpunkt i ett och samma lian. De transportuppligg som forst kommer att elektrifieras ar
sannolikt de som ar repetitiva och 1 huvudsak likadana varje dag. Det ser vi redan idag. For
dagligvaru- och livsmedelsdistribution dr férutsittningarna nagot mer gynnsamma da
distributionspunkter, mottagande kunder och godsmingder dr mer férutsdgbara dn for
exempelvis byggtransporter.

Den tunga trafikens behov av laddinfrastruktur skiljer sig frin personbilstrafikens. En studie fran
Transportforskningskommittén, TFK, Laddinfrastrukturlésningar for elektrifierad distribution av
dagligvaror— behov och systemférslag, visar t.ex att rutterna behéver planeras sd att laddning kan
ske vid egna anlaggningar och 1 samband med lingre pauser som stimmer 6verens med forarnas
lunchraster och/eller omlastning for lastbilen. For stadsdistribution kan depaladdning vara
tillricklig. For regional distribution ricker det mestadels med depéaladdning men vid enstaka
tillfillen kan semipublik eller publik laddning behévas. For fjarrtransporter och tyngre
transporter kan publik laddning pa hoga effekter vara tillimpbar.

Mot denna bakgrund beklagar vi att stodet endast riktas till laddinfrastruktur som ar ”6ppet och
transparent tillgianglig”, d v s publik laddinfrastruktur. Laddinfrastruktur f6r godstransporter
behover finnas dir natutliga pauser tas/kan tas. Det storsta behovet ar vid egna anliggningar.
Moijligtvis kan mottagande anlidggningar dven erbjuda laddning vid lossning, under férutsittning
att fordonet stannar tillrickligt linge for att hinna ladda sa det marks.

En annan forutsittning for att fa stodet ar att stddmottagaren maste dela fordons- laddnings-
och tankningsrelaterade data om elektrifiering och optimerade logistikfloéden”. Vi férstar att det
stalls krav pa att rapportera fordons- och laddningsrelaterade data, men det finns ocksa data som
kan vara affirskritiska. Transportforetagen yrkar pa att ”optimerade logistikfloden” stryks 1
férordningen.
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